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FORMAND: TORBEN JENSEN, KOLLEKOLLEVEJ 6A, 3500 VARI{SE 4248.5549

Redaktgr: H. E. Andersen, Lindelyvej 19, 5792 Arslev 6590.1961

Kare samlerven!!

Det var sa den sommer! Og med sommerens bortgang kommer den tid vi vented sé lznge. Nemlig
tiden hvor vi frimarkesamlere - eller philatelister hvis det skal vare pa den made - vagner op til
dad og kaster os uhammet over.vore kere - frimerkerne altsa.

Det er igen lykkedes ved flinke medlemmers hjalp at sammensztte et broget nummer, der ber
kunne interessere de fleste.

Afindholdet kan nzvnes en klassificering af de islandske brotypestemplers sjzldenhedsgrad.
Mere om skibe - registrering af yderligere skibe samt beretningen om skibstrafikken pa Island fra
1776 og frem til tiden umiddelbart efter den anden verdenskrig

Arne Fahnee bringer nye opdagelser i Chr. IX serien. Jeg er sikker pd, at vi ikke har hort det sidste
fra den serie endnu. Sa vi glader os til de naste "afslgringer".

Der er en efterlysning af nogle stjalne breve og endelig er det lykkedes at fa regnskabet med. Det
kom ikke med i sidste nummer pa grund af overvagt - nej ikke redakterens - men forsendelsens.

Redakteren glader sig nu til at modtage materiale af enhver art, s vi kan fa den naste Kontakt
pa gaden. Hold jer endelig ikke tilbage.

/hea

Mgdeprogram for 1995

12. september CHR. IX er ded - frimarkerne er levende v/Arne Fahnoe.

10. oktober  Luftpost contra overfladepost v/Orla Nielsen.

11. november Almindeligt treef i FORUM.
9. - 12. november - Handlermesse samt national frlmaerkeudsullmz,
Falcophil '95 i Forum i Kebenhavn.
Modested: Det sezdvanlige sted. (Mon det er i baren? Red.)

14. november Provisorier v/Ebbe Eldrup.

12. december  Julemode med ableskiver og solbarrom samt de sazdvanlige overraskelser.

Aind ring! " Foredragene starter fra denne szeson kl. 19.30 og IKKE kl. 20.00 som
tidligere.
Og stedet er nu som for "Hareskovhvile", Bymidten 118, Varlese.



Moeodereferater ,

Verlese 14-3-95: 4 stk. svenske venner/medlemmer aflagde beseog, og talrige mere lokalt
residerende medlemmer havde fornegjelsen af Leif Nilssons interessante fremvisning mili-
terpostforsendelser ab Island galdende for okkupationsperioden 1940-45. Engelske og ca-
nadiske militarenheder besatter i 1940 Island med henblik pd at afvaerge en tilsvarende
tysk intervention. Disse styrker afleses gradvist ab 1941 af amerikanske styrker og fo-
redraget omhandlede post afsendt som feltpost af reprasentanter for ovenanferte styrker.
Leifs materiale omfattede bl.a. et tidligt brev ankomststpl. Bournemouth i juli 1940.
Dernast s& vi et "civilt'" brev fra oktbr. 1940 til en i England interneret tysker, og
fremdeles et brev transporteret med S/S "Blomfield'", og som havde tydelige spor af ti-
dens krigshandlinger. Szrdeles ‘interessant forekom et brev sendt til "Norske Skitrop-
per" i Island i 1942, at vaere - jeg mener blot: hvor mange af os havde kendskab til, at
vore norske venner havde "gemt" sig deroppe???

US-navy havde flédebase og varftsfaciliteter i Hvalfjérdur. Leif oplyste desangdende, at
breve herfra er sjaldne,- tilsvarende galder post fra de engelske og canadiske okkupa-
tionsstyrker.

Mere generelt kan det formentlig interessere lazserne, at erfare, at almindelig militaer-
post var portofri - og isar at erfare, at nar og hvis, der var tale om anbefalet pos’
sd skulle anbefalingsgebyret betales sarskilt af afsenderen.

Vi, der var til stede, takker Leif Nilsson for, at han ville rejse sd langt (som han
gjorde) for pa interessant mdde, at ville underholde og delagtiggere, os megdedeltagere i
sin viden vedreorende dette interessante emne udi islandsk filateli.

TCJ.

Varlese 11-4-95: Sasonafslutningen blev ikke helt den succés undertegnede

og andre havde forventet. 7 stk. indleverere havde i samarbejde med vor er-
farne auktionarius indleveret og bearbejdet 138 virkeligt gode numre udi vort
samleomrdde. Kun 54 nr. solgtes — svarende til 39% af indleveringen, og dette
ma — materialets kvalitets—og sjeldenhedsgrad taget i betragtning - betegnes
som varende et meget skuffende resultat.

Vi var ellers ievrigt ca. 20 fremmedte, og der foreld da ogsd diverse skrift-
lige tilbud fra vore medlemmer i Sverige og Holland. Eftersom materialets he-
beskaffenhed burde have pdkaldt sig en tilsvarende sterre opmarksomhed end
tilfeldet blev, kan det jo nok blive et &bent spersmdl, om der fra indleverer-
nes side madtte forekomme interesse for yderligere bidrag til denne form for
klubaktivitet. Ievrigt forekom alle auktionsnumre afbilledet i forbilledlig
god kopimassig kvalitet, og det fortjener rette vedkommende ros for.

TCJ.

Variantsiden

Her var der afsat plads til dit indleg/spergsmal om varianter. Hvor blev det af???777?777?77777

Er der en der i naste udgave af Kontakten vil pitage sig at beskrive varianterne i Facit nr. 5147
(80 kr.s. market i Jubileumsserien fra 1973.)



Klassificering af de islandske brotypestemplers sjeldenhedsgrad.

Landssamband islenskra frimerkjasafnara ved Por Porsteins har, som det tidligere har varet navnt

i dette blad, i 1993 udgivet en fantastisk god handbog over Islandske brotypestempler m.v.

Sjeldenhedsgraderne er i hindbogen klassificeret fra A til E samt RR saledes, at E betyder, at der
hojst er kendt 10 aftryk, og RR betyder, at der hojst er kendt 3 aftryk. Vi kender ikke resultatet
af den optelling, der er sket, og har derfor i stedet for forsegt at udarbejdet et forslag til en rekke
justeringer af de i handbogen anforte sjeldenhedsgrader pa baggrund af en optelling af hvilke
brotypestempler, der mangler i vore egne og tre andre brotypestempelsamlinger samt ved at skave

til, hvor mange aftryk vi i ovrigt har kendskab til,

Justeringerne omfatter alene stempler, der er taget i brug indtil slutningen af 50'erne, idet vort
kendskab til de nyere stemplers sjeldenhedsgrader er meget begranset. For Blc Reykjavik-15,
der anvendes fra 1962, har vi dog noteret et spergsmalstegn, fordi vi synes, det er mearkeligt, at
vi begge mangler dette stempel, selv om det kun er klassificeret som A.

Der er, sa vidt vi, ved endnu kun ret fa brotypestempelsamlere. Vi vil derfor gerne formidle direkte
kontakter med henblik pa at bytte og handle brotypestempler eller samarbejde om spergsmal, der
kan have sarlig interesse for brotypestempelsamlere. Det kunne maske fore til, at der senere kom
flere artikler om dette efter vor opfattelse spendende emne. Sa kaere brotypestempelsamler, uanset

om du har kommentarer til vor listen eller ej, harer vi meget gerne fra dig.

Eivind Kolstad. Jorgen Steen Larsen.
Snurrasen 84. Caroline Amalievej 112 B.
N-3748 SILJAN. 2800 Lyngby.

NORGE. DANMARK.



Stempelindskrift
B1a

AKUREYRI (B1ax)
AS HUN

BAKKI

BUDIR

FELL
FELLSMULI
FOSSHOLL
GULLFOSS
HALS
HESTEYRI
HESTUR IS
HOLT is
HOLMUR
HUSATOFTIR
KALDRANANES
KIDJABERG
KIRKJUBZAR
KOLKUOS
KULUDALSA
LANDAKOT
LAUGARAS
LAXAMYRI
MELAR
MELGRASEYRI
MJOABOL
MYRAR
NYIBAR
SANDNES
SAUDAFELL
SKOGAR
STARMYRI
STROND
SAVARLAND
PINGEYRI
PINGVELLIR
AGISSIDA
OGUR

B1b, Bic,B1d.

FASKRUDSFJORDUR

KEFLAVIK
REYKJAVIK(15)

B2a
BIRTINGAHOLT
BRETTINGSSTADIR
BRIMILSVELLIR
BUGDUSTADIR
BAR STRAND
DEILDARTUNGA

Eivind Kolstad & Jergen Steen Larsen.1995.

Handbog Forslag Stempelindskrift
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DRUMBODDSSTADIR

GARDUR PING A
GARDUR PING EIN

HALLBJARNARSTADIR

HERJOLFSSTADUR
HVERAVELLIR

HOSKULDSSTADIR HUN

KALFSHAMARSVIK

KEFLAVIK FLUGVOLLUR

KLAUSTURHOLAR

LODMUNDARFJORDUR

MODRUVELLIR
OFEIGSFJORDUR

RAUDKOLLSSTADIR

REYNIVELLIR
SALTHOLMAVIK
SELARDALUR
SKARDSHLID
SKILDINGANES

SKJOLDOLFSSTADIR

STADUR BARD

STORA-FJARDARHORN

VILLINGAVATN
B2b

REYKJAHLID
UNDHOLL

B2c1

AKUREYRI 30MM
BORGARNES
HOLAR
HRAUNGERDI
B2c2
BLESUGROF
HRUTAFJORDUR
LINDAHLID
NEDRI-HALS
SILFURTUN
VARMILZEKUR
VATNSENDI
B3c&B3d
SANDUR
PINGVELLIR

B3e
EFSTALANDSKOT
HELLNAR
MINNI-BORG, lille *
NUPUR-N.PING
B5a
FURUFJORDUR
REYKJASKOLI

Handbog Forslag
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Befordringsmidler pa Island

Rutefarten mellem Island og Danmark begyndte sin udvikling med den "faste rute”, som stammer fra 1776, da den danske
regering indforte en arlig postskibsrute med scjlskib mellem Kobenhavn og Bessastadir. Efterhanden udvidedes farten
til 2, senere til 3 arlige ture. Det sidste af disse postskibe var "Seloven”, et 108 br.ts sejlskib, som begyndte sine farter
1852 men knustes mod Snafellsnassets klippekyst i november 1857.

Ved samme tid begyndte dampskibene at vise sig pa havene og skabe betingelser for en virkelig rutetrafik. 1855 havde
det forste dampskib, "Thor" , vist sig i islandske farvande. Det blev iovigt modtaget med nogen nervesitet og angsiclse
for al stejen fra maskinen og skibsskruen skulle skremme fiskene bort fra de islandske fiskebanker. Men det gik uden
at der skete nogel.

Rutefarten indledtes af den danske skibsreder C.P.A. Koch, som sammen med skotten Henderson 1 1845 havde startet
en rederiforretning i Skotland, ogsa med islandsfart for oje. I 1856 stiflede disse "Det almindelige danske Dampskibssel-
skab", og aret efler indledte de forhandlinger med den danske regering om en fast rutefart mellem Danmark og Island.
Sagen blev forelagt Altinget, vakte stor interesse og fik fuld tilslutning. Kontrakten blev afsluttet 1858 og var bascret
pé en damper, som skulle gore 6-8 rejser drlig mellem Kobenhavn og Reykjavik med anlob af Skotland og Farecme.
Selskabet skulle have 10.000 Rd. arlig for brevpostbefordring og skibet skulle kunne fore ca. 120 tons varer og 30
passagerer. Rejsctiden var ansat til normalt 7 dage foruden liggetiden i Skotland og Fxroere, si den kunne let lobe op
til 12-14 dage og mere, under ugunstige vejrforhold endog 3 uger.

Den forste fartplan omfattede 6 ture. Forste tur fra Kebenhavn var 10. april og derefter med ca. 40 dages mellemrum.
Den sidste fra Reykjavik 23. november. [ de 4 vintermaneder var der overhovedet ingen forbindelse.

Det forste skib i ruten var damperen "Victor Emanuel”, 472 br.ts, bygget i England 1856. Den ankom til Reykjavik 27.
april 1858 under navnet "Arcturus” og blev modtaget med stor begejstring - men det var jo ogsi et stort fremskridt at
have faet 6 rlige ture med dampskib i stedet for 3 med et meget mindre, uhyre primitivt sejlskib) "Arcturus” havde
kamre med kojeplads for 16 passagerer, og i salonen, hvor 20-25 passagerer kunnc spise samtidig, kunne der redes op
p4 sofacrne for en del passagerer. Nogle tyske videnskabsmand, som i 1860 rejste med "Arcturus” mellem Leith og
Reykjavik betegnede i deres rejseberetning indretningen som "helt igennem bekvem”, navnlig sammenlignet med S/S
"Ivanhoe”, som havde bragt dem fra Rotterdam til Leith, ganske vist i meget dérligt vejr. Men "Arcturus” maskine var
svag, kun 60 hk, s farten var jo ringe.

Eflerhanden fandt publikum ogsé at "Arcturus” var lovlig lille og svag, og der blev arbejdet pa at fa et bedre skib, men
det kunne ikke gennemfores straks, og kontrakien blev fornyet pa det samme grundlag 1860 og 63.

Da C.P.A. Koch & Henderson's rederi i 1866 gik ind i det nystiflede "Forencde Dampskibsselskab”, overtog dette med
regeringens billigelsc islandsfarten pa de gamle vilkar fra nytar 1867. Sclskabet forbedrede dog farten betydeligt ved
yderligere at indsactte 2 vaesentlig storre skibe, nemlig "Anglo-Danc” (808 br.ts) og "Phonix" (721 br.ts). Rejsernes antal
forblev dog uforandret (6-7 arlig).

Regeringen ville dog ikke helt slippe postforbindelsen af haende, og fra nytar 1870 overtog den selv denne med
orlogsskibet "Diana”, som i de folgende 6 ar gjorde 7 ture &rlig med post og passagerer ad den sadvanlige rute. [ érene
1876-79 arbejdede regeringen atter sammen med DFDS, saledes at dette som for gjorde sine 7 drlige ture (med
"Valdemar”, 821 ts, i stedet for "Anglo-Danc"), medens "Diana” gjorde 2-3 ture arligt til ost-, nord- og vestlandet.

Skruekorvetten »Thore, bygget 1850—51. Gik en Aarraxckke i Postfart
mellem Kobenhavn og Island.
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I'ra 1880 overtog sclskabet atter postforbindelsen alenc med 9 arlige rejser, deraf 4 til Reykjavik og S rundt om landet.
Subventionen for postbesorgelsen var 18.000 kr. fra Islands Landskasse for kystlarten og 40.000 kr. (ra Statskassen for
mellemlandsfarten. I kontrakten mellem regeringen og sclskabet var det bestemt, at et af de [aste ruteskibe skulle fores
alen oflicer 1 den danske marine, en ret cfiertragtet post som i tidens lob adskillige fremragende officerer har bekladt
i perioder pa 3-4 dr. Denne ordning opretholdtes til verdenskrigens udbrud i 1914.

Allerede 1 1881 blev rejsernes antal forhojet til 10, idet der blev tilfojet en tur fra Kobenhavn 15. januar. Man havde
hidtil hafl forste afgang i arct 1. marts for at undga de varste vinterstorme, men da der nu var kommet fyr pa Reykjancs,
mente man det forsvarligt at lade et skib afgd s meget tidligere. Desvasrre var scjladsen ikke blevet sa meget sikrere.
Iyret kunne ikke afvarge "Phonix" forlis pa januarrejsen 1882. Den strandede under en voldsom snestorm pa Myrar
1 den nordlige del af Faxafloi. Storstedelen al besactningen blev dog reddet, men i meget forkommen tilstand.

1883 indsatte sclskabet lo andre skibe i ruten. "Thyra" (bygget 1866) og nybygningen "Laura” (1049 br.ts), som var
swrlig sterkt bygget med islandsfarten for oje. Med disse to skibe og supplerende ckstraskibe (som "Romny”,
"Vendsyssel" 0.a.) udforte selskabet islandsfarten i de folgende 15 ar med 11-12 faste ture arlig i henhold til kontrakt.
Midt i 90-eme tog turisttrafikken meget staerkt til, og fartplancn blev derfor udvidet med sKibe som "Nidaros" og "Botnia"
i sommerture til Reykjavik foruden ckstrafragtskibe, navnlig forar og cficrar.

Selv om ruteskibenes forere, nar forholdene tillod det, altid var forstaende overfor ensker fra befolkningen om losning
og lastning af vareparticr pa smapladser uden for fartplancn, voksede trangen til en speciel kystfart staerkt. Allerede 1863
var der begyndt at fremkommie krav i denne retning, navnlig fra forskellige handelspladser, som var i opkomst pa nord-
og ostlandet. Sagen blev starkt diskuteret pa Altinget, som sendte indstilling til Kongen, hvorefter regeringen indledte
forhandlinger med P.L. Henderson i Glasgow. Det lykkedes dog ikke at opna enighed pa Altingets grundlag, og som
folge af de politiske forhold, navnlig den dansk-tyske krig 1864, blev sagen forclobig henlagt. Altinget blev dog ved at
arbejde med den og vedtage resolutioner, og 1871 nedsatte regeringen en S-mandskommission, deraf to islaendere, for
at finde en losning. Men resultatet blev negativt. Omtrent samtidig blev der af en organisation af islands-forretninger i
Bergen gjort et forsog med kystfart pa Island med S.S. "Jon Sigurdsson” i arcne 1871 og 72, men derefler gik
foretagendet fallit, og skibet blev solgt. Denne [orste erfaring pa dette omrade fik man fuld bekraefielse pa gennem de
folgende 75 ér. Det er en meget vanskelig sag og tillige overordentlig kostbar, at drive rutcfart pé islands vidtstrakte og
meget tyndt befolkede kyster. Der blev forsogt gang pa gang, dels ved statsdrifl, dels privat pa forskellig vis, men
resultatet blev altid det samme. Store omkostninger og stadig utilfredshed med farten. - 1885 var der forslag pa Altinget
om at kobe et skib tl kystfarten. Det blev forkastet. 1887 vedtog Altinget at halvere de 18.000 kr. til rundturene,
hvorefier selskabet satte disse tures antal ned fra 5 til 3 (med 8 mellemlandsture). 1889 blev der atter bevilget 18.000
kr., og rundturenes antal blev sat op il 4. 1893 viste der sig en konkurrent i kystfarten, hvorefier turenes antal blev 6
uden krav om forhejet tilskud!

1 1895 vedlog Altinget at lejo DFDS's damper "Vesta" med forer og besatning og drive den som kystbad for landets
regning med 7 arlige ture. Da dét'gav et underskud pa 134.000 kr. for arenc 1896 og 97, opgav Altinget at gi viderc ad
den vej, men indledte ny forhandlinger med selskabet, hvilket forte til 5-ars kontrakten af. 1897 om 17 arlige
mellemlandsture og overtagelse af kystfarten med "Skalholt" og "Holar" (306 og 321 nct.ts), som sommercn igennem
gik samudig fra Reykjavik, henholdsvis syd og vest om landet til Akureyri og retur. - For mellemlandsfarten med "Laura",
"Vesta" og "Ceres" var der fastlagt cn subvention pa 40.000 kr. fra den danske statskasse, for kystfarten 55.000 kr. fra
islands landskasse.

Kobenhavn og Island med Post og Passagerer.
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Stadig var der dog uro om farten og stadigt tovtrackkeri om subventionens storrelse, turenes antal, og ikke mindst
anlobsstederne, hvorom hver eneste altingsmand havde interesser at varetage. 1903 lykkedes det dog at enes om en
Kontrakt pa grundlag af 20 mellemlandsture og 6 dobbelte kystture arlig, hvortil skulle komme ekstrature efter behov.
- 1903 f.eks. var der 8 sadanne, dels med gods, dels med turister.

Forholdene udviklede sig saledes, at behovet stadig voksede, 1 1908 var der saledes 22 planmassige ture (hvortil kom
4 ckstrature) og 1909 blev der sluttet en 10-arig kontrakt om 25 mellemlandsture, idet "Botnia” blev sat i fast rute
sammen med 3 aldre skibe. Den blev modemniseret og udstyret med kelerum for fersk kod og fisk.

Imidlertid var der begyndt at komme konkurrenter til DFDS fra forskellig side. Et forsog som blev gjort i 1880'crne
afR. og D. Slimon i Leith pa en regular rutefart mellem Skotland og Island, hovedsagelig bascret pa levende fir og heste
I'ra 1880 overtog sclskabet atter postforbindelsen alene med 9 drlige rejser, deraf 4 til Reykjavik og S rundt om landet.
Sog nogle fa passagerer, [ik dog ikke nogen sterre betydning. I Kebenhavn havde den islandsk fodte grosserer T 1.
Tulinius gennem 1890'crne oparbejdet en betydelig rederiforretning pa Island, navnlig est- og nordlandet. I 1903 blev
forretningen udvidet og organiseret som Dampskibsselskabet "Thore", der drev rutefart ned gods og passagerer, og tog
samtidig Reykjavik og Vestlandet op pa sin fartplan. Selskabet tilbod ogsa at overtage postbesorgelsen med 29 faste
mellemlandsrejser og 7 kystture mod 50.000 kr. i tilskud fra Danmark og Island tilsammen. Dette forte til, at DFDS
tilbed 26 rejser og 4 kystture med "Skalholt" og "Hélar" for 30.000 kr. fra Island. Forhandlingerne endte i 1907 med en
2-ars kontrakt med DFDS efler tilbuddet. "Thore" fortsalte sin virksomhed og var i vide kredse meget popular som
konkurrent til DFDS, og i 1909 lykkedes det dette sclskab at opna en 10-arig kontrakt om kystfarten og samtidig
forpligtelse til at gorc mindst 20 arlige rejser mellem Kobenhavn og Island, samt mindst 4 rejser mellem Hamburg, Leith
og Island. Subventionen var sat til 60.000 kr. arlig. Til kystfarten blev bygget badene "Austri" og "Vestri", og i ovrigt
gik selskabets gamle bade i mellemlandsfarten. Den storste og bedste af disse var "Sterling", som gik i hovedruten
Kebenhavn-Reykjavik.

Men allcrede 1912 matte "Thore" give op. Bide kystfarten og hamburgruten gav sa store tab, at selskabet matte henvende
sig il Islands regering om opha:velsc af kontrakten og tilbed samtidig overdragelse af kystbadene til regeringen. Altinget
gik ind pa kontraktens ophacvelse for ikke helt at tage livet af "Thore", som ansas for en nedvendig kopkurrent til DFDS.
Derimod ville Altinget ikke overtage de to skibe, - de blev kort efter solgt til Sverige - Altinget turde efter de gjorte
erfaringer ikke indlade sig pa at drive kystfart for cgen regning. Der var derfor ingen anden udvej end igen at soge (il
DFDS, og det lykkedes at [a sclskabet til at love "Skalholt" og "Holar" igen 1913 og at stille en fortsaticlse 1914-15 i
udsigt.

Thoresclskabet fortsatte endnu nogle ar, men med en jeevnt hensygnende virksomhed. I disse ar blomstrede der imidlertid
en kraftig konkurrence op fra norsk side. Efter at det omtalte norske forsog med S/S "Jon Sigurdsson" i 70erne var slaet
fejl, udviklede der sig gennem afenc en ikke ubetydelig handelsskibsfart mellem Norge og Islands est- og nordkyst ved
forskellige norske handelsselskaber, sisom Otto Wathne's, senere Otto Wathne's Arvinger, som navnlig pa estfjordenc
havde betydelige etablissementer. Af denne fragtfart udviklede der sig eflerhanden forseg med en ruteskibsfart mellem
de sterre norske vestlandsbyer (Stavanger, Bergen, Aalesund) og islands ost- og nordhavne (indtil Akureyri). Men nogen
cgentlig rutefart kom ikke rigtig i gang. Forskellige uheld, siledes det nybyggede S/S "Otto Wathne"s forlis pa Siglunes
i sommeren 1906, svakkede foretagendets i forvejen ringe livskraf, si det sygnede hen. Nogen kraft i bestrabelserne
kom der ikke, forend det Bergenske Dampskibsselskab (BDS) tradte til. I 1908 sendte dette "Uranus" til Island for at
undersoge mulighedemce, og aret efler abnede BDS cn fast rute med S/S "Flora" fra Bergen, Ost, nord og vest om landet,
Reykjavik og retur. 1914 blev farten ved kontrakt med Islands ministerium udvidet til 2 ruter, hurtigruten hver 14. dag
Bergen-Reykjavik og retur, men anlob af Thorshavn og Vestmannaeyjar, og nordlandsruten, der havde vist sig gunstig.

Marinens Skrueskonnert sDianag, bygget 1861—G63, paa Reykjavik Red.

15



Disse ruter blev begjent af "Pollux" og "Flora" indtil de begge blev torpederet 1917. Den regelmasssige fart blev
genoptaget med "Lyra" og "Nova". Dissc ruter vandt hurtigt en betydelig popularitet, ikke mindst takket vaere deres
praceision, skibenes gode indretning og den hurtige forbindelse med Skandinavien via Bergen.

Atudviklingen i det hele taget var staerk, fremgar blaa. af] at der .1914 udfortes 25 kontraktrejser af DFDS, 22 af Thore,
og 19 af BDS, i alt 66 rejser mellem Island og fastlandel, foruden talrige ckstrarejser. - 1 1930 havde ruteplan-turenc for
de 3 selskaber (Iiimskipafjelag islands, DFDS og BDS) overskredet de 100, hvoraf Ef havde omtrent halvdelen. I 1938
havde Ef alenc 64 ture fra Island til udlandet.

I januar 1914 var Islands Dampskibssclskab - Eimskipafjelag {slands blevet stiftet, og dermed et stort skridt taget fra
Islands side i retning af at overtage ledelsen af rutefarten mellem Island og udlandet. Sclskabet blev baret frem af en
kreds af islands bedste mand, og folket sluttede straks op om det med begejstring. Primus motor 1 foretagendet var
davarende overretssagforer Sveinn Bjomsson, nu republikkens pracsident, som cfter Altingsforhandlingerne 1 1912 satte
sig 1 bevacgelse for at skabe en endelig ordning af dette for landet sa livsvigtige spergsmal, der 1 drenes lob havde givet
anledning til en uendelighed af forhandlinger med stadige gnidninger. Som forholdene havde udviklet sig, kan der ikke
vaere tvivl om, at den lesning af spergsmélet, som nu blev indledet, var den helt naturlige og derfor ogsa den helt rigtige.
At det har bidraget i allerhojeste grad.til at bjarge landet sa nogenlunde godt gennem to verdenskrige, saledes at
produktion og forsyning af landet med nodvendige varer har kunnet ga sin gang, er man nu ikke i tvivl om, selv om denne
udvikling ikke var til at forudse i de ér, da forarbejderne blev gjort.

Ganske naturligt var der pa Altinget 1913 megen stemning for at stotte det ny selskab. Der blev bevilget et akticbelob
pa 400.000 kr. - men dog pa betingelse af, at de 300.000 kr. skulle anvendes til skibe i kystfarten, hvilken man
forudsatte, at selskabet ville overtage. Delte var jo efler gamle erfaringer et emt punkt, og selskabets fadre var stacrkt
pA post. Forelobig kunne der ikke tages stilling dertil. Det matte det kommende selskabs ledelse afgore. Altinget
bevilgede desuden et tilskud til selskabet pa 40.000 kr., hvilket blev fast arligt 1 de forste 5 ar. Efter denne Altingets
holdning sendte DFDS ministeriet en telegrafisk meddelelse om, at den patankte kystfart 1914-15 matte falde bort.
Folgen deraf blev blandt befolkningen yderligere interesse for det ny selskab, og ministeriet kontraherede som omtalt
med BDS om nordlandsruten og med Thore om kystfarten 1914 og eventuclt 1915. Dermed opherte DFDS's kystfart
pi Island, s at det kun opretholdt ruten Kebenhavn-Reykjavik-Isafjordur-Akureyri og retur, med I¢jlighedsvis anlob
af enkelte andre storre handelspladser.

El blev stiftet 17. januar 1914, - Sveinn Bjornsson blev sclskabets formand, og som direkter blev ansat "Sterling"s
mangedrige og hojtfortjente forer Emil Niclsen. Aktickapitalen var 1. april 1915 ialt 805.800 kr. men aktictegningen
blev fortsat til udgangen al 1918, da den naede 1.680.750 kr., hvoral en betydelig del blev tegnet blandt islandsk-
amerikancre.

Samtidig med andre forarbejder blev der sogt tilbud pa skibe, og efter licitation, som afholdtes i 6 forskellige lande, blev
der i marts 1914 kontraheret maed Kobenhavns Flydedok og Skibsvarft om bygning af 2 skibe med afleveringsfiist 1
januar og april 1915. Kontrakibelobene var kr. 580.000 og 500.000.

Det siger sig sclv, at krigsudbruddet i 1914 matte influcre pa de fastsatte tidsfrister. Men det lykkedes dog at gennemfore
bygningen s vidt, at det forste af skibene, "Gullfoss", kunne kaste anker pa Reykjavik Red den 16. april 1915 -
sclviolgelig med stor modtagelse - og det andet, "Godafoss", kom til Reydarfjordur (pa ostlandet) den 29. juni s.a
Skibene var pa henholdsvis 862 og 846 net.reg.ts med plads til 44 plus 30 og 28 plus 28 kahytspassagerer (pa L. og II.
plads).

Med disse relativt store og bekvemme skibe begyndte selskabet sin virksomhed under meget vanskelige forhold, men
det ma jo siges at have varet en lykke for Island netop pa dette tidspunkt at have fact lagt grunden til den i lobet af en
arreckke staerkt voksende handelsflade.

BDS. SIS »Lyra«, Ruteskib mellem Bergen og Reykjavik 1919—1939.
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Et hardt slag var det, da "Godafoss" allerede i november 1916 strandede p4 Straumnes ved Adalvik og blev totalt vrag.
Der blev straks naeste &r indkobt et norsk skib til erstatning, og efler krigens afslutning blev der sat fuld kraft p4 at udvide
fladen: erstatningsskibet "Lagarfoss” blev moderniseret i 1920, "Godafoss 11" blev bygget 1921, "Bruarfoss" 1927,
"Selfoss" crhvervet ved indkob 1928 og "Dellifoss" bygget 1930. Skibenes storrelse voksede eflerhanden. Saledes var
man med "Briarfoss" kommet pa pa 970 ts. netto. Farten er 8 il 9 knob for de mindre skibe, 11-12 for de storre, som
navnlig anvendtes i passagerruterne. Skibene blev for storstedelen udstyret med kole- eller fryseanlacg for fisk og kod.
Efter 1930 var der en standsning i fladens vacks(, men der arbejdedes med en planlagt storre nybygning, et moderne
3.300 br.ts. fragt-motorskib med 342" dcklaengde ("Gullfoss” har 230"), 17,5 knob fart og plads til 224 passagerer. 1939
var sagen kommet sd vidt, at der efler licitation i 8 curopaeiske lande blev accepeteret et tilbud fra Burmeister & Wain
1 Kobenhavn med levering 1 april 1941. -

Selskabet begyndte sin virksomhed kontormaessigt set under yderst primitive forhold i en gammel tracbygning i
Hafnarstrati, oprindelig forretningsbygning, senere borneskole. Men selskabet gik godt de forste ar - 1915 gav det 4%,
1916-17: 7%, 1918-20: 10% til aktionarerne - og optimismen voksede tilsvarende, si man ville ogs4 udadtil visc sig
og pibegyndte 1919 opferelsc af en efter landets forhold stor og monumental bygning for kontorerne. Men med det
tilbageslag, som de folgende ar bragte overalt i naringslivet, blev dennc bygning, som havde kostet over 1 million, cn
byrde for det unge, endnu kun lidet konsoliderede selskab. Da man tilmed driftsmassigt kom ind i en ganske
overordentlig vanskelig periode, kunne selskabet i de folgende 4r ikke klare sig uden betydelig stotte fra det offentlige,
bade direkte 1 form af kontante tilskud (i de forste 23 ar i alt 1.990.000 kr., hvoraf den ene million faldt pa arene 1933-
37), og indirekte i form af skattefrihed til staten og lempelser i kommuneskatter, havneafgificr m.m. - Selv om selskabet
sdledes ikke direkte har varet nogen egentlig finansoperation med store udbytter, har det ved sin virksomhed ydet et
meget stort og betydningsfuldt bidrag til landets udvikling, et bidrag, som ikke kan takseres i penge. -

Hvad skibsfarten ievrigt angdr, har DFDS og BDS hver for sig fortsat sin virksomhed. Medens den forste verdenskrig
var meget skinsom mod Ef, som slap igennem uden skibstab, matte DFDS af] give "Ceres" og "Vesta", som begge blev
torpederede pa vej fra Reykjavik til Skotland og BDS mistede begge sine Islandsskibe, "Pollux" og "Flora", pa samme
méde. DFDS satte 1915 den nybyggede damper "Island" ind i ruten sammen med "Botnia", og 1927 kom M/S "Dronning
Alexandrine” til, hvorefier "Botnia" gik sommerture mellem Leith og Reykjavik, indtil den blev hugget op. 1 april 1937
strandede "Island" i indlobet til Leithfjorden, hvorefter "Dronning Alexandrine" fortsatte farten med en tur hver 3. uge,
indul krigen i appil 1940 for en arrckke afsluttede denne sejlads. Planerne om et nyt , stort, fuldt moderne passagerskib
af samme storrelsesorden som det af Ef patankte blev selvfolgelig ogsa opgivet forclobig.

[ eflerdret 1945 genoptog "Dronning Alexandrine”, som under besaticlsen havde varet beslaglagt af tyskerne, rutefarten
mellem Kobenhavn og Reykjavik, efler at have gennemgaet cn stor og hérdt tiltrangt reparation.

L april 1940 standsede selvfolgelig med eet slag al skibsforbindelsc med Skandinavien, men Ei opretholdt med sine skibe
(undtagen "Gullfoss", som ved kiigsudbruddet 14 i Kebenhavn og sencre blev beslaglagt af tyskerne) forbindelsen med
England og Amerika. Desvarre led Ef i lobet af krigen smertelige tab, idet "Godafoss 11" krigsforliste 1 efteraret 1944
ud for Reykjaneshalvoen, "Dettifoss” i februar 1945 med storstedelen af de ombordvaerende pa hjemrejse fra Amerika.
Selskabet havde sdledes ved krigens udgang mistet sine 3 storste og bedste skibe. Til opretholdelse af drifien under den
anden verdenskrig erhvervede selskabet ved kob og lejemal forskellige aldre skibe som midlertidig foranstaltning, men
straks ved krigens afslutning blev der sluttet kontrakt om en raekke nybygninger. - Efter befriclsen genoptog Ef efter evne
farten pa Skandinavien, navnlig med "Lagarfoss", medens de andre skibe fortsatte farten pa England og Amerika. -

DFDS — §/S »Island«, Ruteskib mellem Kobenhavn, Leith, Reykjavik,
Isafjordur og Akureyri, 1915—37.
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Med kystfarten har der som for varet store vanskeligheder. Man havde jo ventet, at dette sporgsmal ville finde sin
naturlige losning ved stifielsen af Ef. Men belart af tidernes bitre erfaringer var sclskabet ikke ivrigt clier af patage sig
denne fart, i hvert fald ikke straks, - og nu er der forlobet 32 4r, uden at det har turdet indlade sig derpa.

Efler af DFDS havde opgivet sin gamle kystrute i 1914, mtte regeringen traede til, og man hjalp sig p& bedste made med
Icjeskibe, som landet drev og Ef administreredé?fier regning, ligesom etpar acldre fragtskibe som regeringen kobte. [
1923 (cfier at "Thore"s gamle "Sterling” , som var kebt til kystfarten, var strandet) lod regeringen "Esja" bygge, og da
den snart blev for lille blev yderligere et skib, "Sudin", indkebt til kystfart. I 1939 blev "Esja" erstattct med et nyt af
samme navn, og den gamle blev solgt til udlandet. Alle disse skibe administrerede Ef indtil 1930, hvoredfler staten - i
hab om at fa billigerc administration - oprettede et statsrederi, Skipautgerd rikisins, som dscuden fik administrationen
al statens inspektionsfartojer.

Selviblgelig er denne kysttrafik mellem Reykjavik og de storre og mindre hendelspladser landet rundt ikke tilstrackkelig
for befolkningen. Der mangler endnu et led, en lokal kystfart med baser i kobstademe til de helt sma pladser og storre
garde. Delte var navnlig folcligt, medens vejnettet endnu var si uudviklet, at man udelukkende var henvist il
hestetransporten. For visse distrikter, navnlig hvor vejene pa grund af naturforholdene kun vil fa ringe betydning eller
ikke kan ventes at komme i en rimelig fremtid, har man, med stotte fra statskassen og kommunckasserne, indrettet en
lokal kystfart med sma dampere og storre motorbade: saledes pa FFaxafloi, Breidifjordur, [safjardardjip, Eyjafjordur osv.
Men nogen systematisering af disse farter, med korrespondance og indbyrdes samarbejde, synes kun i ringe grad at vacre
blevet udviklet. Men det er vel nok et af de allervanskeligste problemer at ordne, da der jo nappe er nogen handelsplads
sa lille, at den ikke vil gore krav pa at komme med pa hoved- eller til ned kystruteplanen, ingen gérd sa ringe, at den ikke
vil forlange at blive anlobet i det mindste af lokalkystbaden!

Hvilke former forbindelserne vil antage, nar forholdene engang igen trakker sig i lave, er jo vanskeligt at spa om. Men
det er vel ikke usandsynligt, at Ei vil komme til at dominere i skibsfarten, og at lufifarten vil komme til at spille en meget
betydelig rolle i kommunikationerne - en naturlig folge af hele udviklingen.

’ s

Reykjavik 1927—40 og fra 1945.

Denne "artikel” stammer fra bogen: "ISLAND og dets tekniske udvikling gennem tiderne”, ved civiling. Th. Krabbe. Tidl.
landsing., fyr- og havneinspektor pa Island.
Og den er - sclviolgelig - leveret af Leif Fuglsig.



Circuldr

Juni 1995

Vid ett innbrott i ett kontor har i Reykjavik i mars i ar stals ett
paket med ungefar 30 islindska vdrdebrev fran omkring 1920. Dessa
brev ir flesta adresserade till Froken Halldora Bjarnadottir, men ocksa
till Timaritid Hlin.

Det dr mycket sannolikt att de som fatt dessa brev i sina hiander
gor forsok pa att realisera dem och evt ej minst utomlands eftersom
islindska samlare kidnner vil till brev som skickades i sin tid till
Halldoéra Bjarnadottir eller hennes tidskrift Hiin.

Undertecknad vore mycket tacksam for om Ni ville vara sa vinlig
att ge akt pa om Ni far ett erbjudande om dessa brev. I sa fall ber jag Er
vinligst kontakta omedelbart undertecknad.

Eftersom det finnas fotostatkopior av brevena ifraga oversandes
med detta circuldr nagra stycken som ett bevis pa hur dem ungefar

ser ut.
Med de vinligaste hdlsningar
-
NEDENFOR: ; A

Eksempler pd& frankering pa
de stjadlne breve.

Jon Adalsteinn jonsson
Geitastekk 9

109 Reykjavik
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Arsregnskab 1994

Islandsklubben i Danmark

Driftsresultat Indtagter Udgifter

Kontingent 9.530 kr

Julemgde 562 kr

Forbund 2.380,00 kr

Mgder 1.201 Q0 kr

Julemgde 571,30 kr

Foredragsholder 306,95 kr

Blad 249,50 kr

Postgebyr 260,00 kr

Kontorhold 128,50 kr
10.192,00 kr 5.097,25 kr

Driftsoverskud 5.094,75 kv
10.192,00 kr 10.192,00 kr

Status pr 31.12.1994 Aktiver Passiver

Girobeholdning 6.431,83 kr

Kassebeholdning 1.782,05 kr

Porto 1316550 Kr

Forudbetalt kontingent 300,00 kr

Klubbens driftsmidler 9.230,38 kr
9.530,38 kr 9,530,38 kr
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Ovenstdende regnskab er revideret og i overensstemmelse med bgger
og bilag. Klubbens aktiver er fundet til stede pr 311294
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Christian IX - varianter v/Arne Fahnge

Efter at jeg har stukket nasen ned i CHR IX serien, har jeg opdaget, at
den er vaesentlig mere spandende end jeg havde forestillet mig.

Ferst dukkede "svedperler" op sammen med flere andre varianter der tid=
ligere er beskrevet.

Nu er der ved narmere gennemgang dukket nye varianter op som ikke tidlige
re er beskrevet.

A. Plet pd halsen mellem 2-3 skraveringslinie.
TJ pos 4 og 7. Er ikke set pa PF.

B Kraftig kileformet plet p& halsen.
TJ pos 77. PF kendes den pa 5 aur II tryk. Pos p.t. ukendt.

C Ekstra krglle i nakkehdret, samt fortykkelse p& skraveringslinie ud

for.
TJ pos 95. Er ikke set pa PF.

D Spis i @vre hjgrne mellem medaljon og indre rammelinie.
Kun set p& 10 aur TJ. Pos kendes ikke endnu.







